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Via AppiaA |
(Fonte: http://www.infoescola.com/wp-content/uploads/2012/08/via-appia-300x450.jpg)

As estradas romanas (em latim: viae; singular: via) eram uma
infraestrutura fisica vital para a manutencao e desenvolvimento do Estado
romano e foram construidas a partir de cerca de 300 a.C., através da
expansao e consolidacao da Republica Romana e do Império Romano. Elas
forneceram meios eficientes para o movimento terrestre dos exércitos, de
funcionarios do governo e de civis, além de comunicacgdes oficiais e bens

de comeércio.
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O Império Romano pode ndo ter sido o primeiro a criar estradas,
mas certamente € o responsavel pela criacao de uma extensa rede de
caminhos pavimentados, ligando todas as regides do continente europeu.
Isso tornava o controle do extenso império mais facil, o abastecimento, o
comeércio e a mobilidade da populacdao em geral estava garantida, fatores
estes que fortaleciam a economia estatal.

No Itinerario de Antonino, a descricdo do sistema viario é assim
apresentada:

"Com excecao de algumas partes periféricas, como a Gra-Bretanha
ao norte da Muralha, Dacia e certas provincias a leste do Eufrates, todo o
Império foi coberto por essas itinera (plural de iter). Dificilmente existe
um distrito para o qual possamos esperar que um oficial romano seja
enviado, seja em servico civil ou militar, onde ndo encontremos estradas.
Elas alcancam o Muro na Gra-Bretanha; corre ao longo do Reno, do
Danubio e do Eufrates; e cobrem, como em uma rede, as provincias do
interior do Império.”

Rede de rotas construidas pelo Império Romano percorria 80 mil km

(Fonte: https://ichef.bbci.co.uk/news/640/cpsprodpb/14DC7/production/_103074458_mapeuro.png)

Um mapa rodoviario do império revela que ele era geralmente
entrelacado com uma densa rede de vias preparadas. Além de suas
fronteiras nao havia estradas pavimentadas; entretanto, pode-se supor
que trilhas e estradas de terra permitiam algum transporte. Havia, por
exemplo, algumas trilhas antigas pré-romanas na Gra-Bretanha, como

Ridgeway e Icknield Way.


https://www.infoescola.com/historia/imperio-romano/
https://ichef.bbci.co.uk/news/640/cpsprodpb/14DC7/production/_103074458_mapeuro.png

Leis e tradicoes

As Leis das Doze Tabuas, datadas de cerca de 450 a.C., exigiam
que qualquer estrada publica (via latina) tivesse 8 pés romanos (cerca
de 2,37 m) de largura onde fosse reta e o dobro dessa largura quando
fosse curva. Essas eram provavelmente as larguras minimas de uma via;
na Republica posterior, larguras de cerca de 12 pés romanos (cerca de
3,55 m) eram comuns para vias publicas em regides rurais, permitindo a
passagem de duas carrocas de largura padrao (4 pés = 1,18 m) sem
interferéncia no trafego de pedestres. As praticas reais variaram deste
padrao.

As Tabuas ordenavam aos Romanos que construissem estradas
puUblicas e davam aos viajantes o direito de passar por terras privadas onde
a estrada estivesse em mau estado. Construir estradas que nao
precisassem de reparos frequentes tornou-se, portanto, um objetivo
ideoldgico, assim como construi-las o mais retas possivel para ter estradas
mais curtas, e assim economizar material.

A lei romana definia o direito de usar uma estrada como servitus ou
responsabilidade. O ius eundi (direito de passagem) estabeleceu uma
reivindicacao de uso de um iter, ou trilha, em terras privadas; o ius
agendi (direito de acao), um a.C.tus ou pista de carruagem. Uma via
combinava os dois tipos de servitutos, desde que tivesse a largura
adequada, que foi determinada por um arbitro. A largura padrao era a
latitudo legitima de 8 pés (2,37 m).

As estradas romanas eram compostas de pedras assentadas sobre
argamassa, e muitas delas ainda estao em uso, sendo a mais famosa a Via

Appia, de aproximadamente 90 km, ligando Roma e Brundisium.



Camadas das estradas romanas, mesmo apos 2 milénios ainda sdo exemplo de construcdo

(Fonte: https://static.wixstatic.com/media/ed156¢c_6d044c03547847f9a.C.60e5411201bb96~mv2.jpg/
v1/fill/w_960,h_856,al_c,q_90/ed156¢c_6d044c03547847f9a.C.60e5411201bb96~mv2.jpg)

As estradas romanas eram de varios tipos, que iam desde pequenas
estradas locais a estradas amplas e de longa distancia, construidas para
conectar vilas, grandes cidades e bases militares.

Estas estradas principais eram muitas vezes pavimentadas,
curvadas para o escoamento da drenagem e eram ladeadas por caminhos
pedonais, percursos e valas de drenagem.

Elas eram colocadas ao longo de trajetos pesquisados com precisao e
algumas transpassavam montes ou atravessavam rios e desfiladeiros,
sobre pontes. Alguns trechos poderiam passar por terreno pantanoso por

meio de bases sorteadas ou empilhadas.

Ponte romana de Algozo, sobre a ribeira da Ponte - Portugal

(Fonte: https://www.guiada.C.idade.pt/pim/phpThumb.php?src=http://www.guiada.C.idade.pt/foto2/data/
media/54/DSC _0082_7.JPG&w=870&zc=1)


https://static.wixstatic.com/media/ed156c_6d044c03547847f9ac60e5411201bb96~mv2.jpg/
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ponte
https://www.guiadacidade.pt/pim/phpThumb.php?src=http://www.guiadacidade.pt/foto2/data/

No auge do desenvolvimento de Roma, nao menos do que 29 grandes
estradas militares irradiavam a partir da capital e 113 provincias do final

do Império estavam interligadas por 372 grandes estradas.
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Mapa mostrando as principais estradas romanas partindo de Roma

(Fonte: https://permutaciones.files.wordpress.com/2010/04/tabulapeutingeriana2.jpg)

O conjunto composto por mais de 400 mil quildmetros de estradas,
dos quais mais de 80.500 km eram calcados. S6 na Galia, ndao menos que
21 mil km de estradas foram ampliados e 4 mil km foram melhorados na
Gra-Bretanha. Os trajetos (e as vezes as estruturas) de muitas estradas
romanas sobreviveram por milénios. Algumas foram cobertas por rodovias

modernas.

Tipos

As estradas romanas variavam de estradas simples de terra a estradas
pavimentadas, usando leitos profundos de entulho compactados como uma
camada subjacente para garantir que se mantivessem secas, ja que a agua
fluiria entre as pedras e fragmentos de entulho, em vez de se tornar lama

em solos argilosos. De acordo com Ulpian, havia trés tipos de estradas:


https://pt.wikipedia.org/wiki/Roma
https://pt.wikipedia.org/wiki/Prov%C3%ADncia_romana
https://permutaciones.files.wordpress.com/2010/04/tabulapeutingeriana2.jpg
https://pt.wikipedia.org/wiki/G%C3%A1lia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Gr%C3%A3-Bretanha
https://pt.wikipedia.org/wiki/Rodovia

1. Viae publicae, consulares, praetoriae ou militares
2. Viae privatae, rusticae, glareae ou agrariae

3. Viae vicinales

Antiga estrada romana, que vai de Jerusalém a Beit Gubrin, adja.C.ente a rodovia regional 375 em Israel

(Fonte: https://wikiimg.tojsiabtv.com/wikipedia/commons/thumb/7/73/Carved_steps_along_Ancient_Roman_Road.jpg/1280px-
Carved_steps_along_Ancient_Roman_Road.jpg)

Viae publicae, consulares, praetoriae e militares

O primeiro tipo de estrada incluia estradas publicas altas ou principais,
construidas e mantidas com despesas publicas, e com seu solo de
propriedade do estado. Essas estradas levavam ao mar, ou a uma cidade,
ou a um rio publico (com fluxo constante), ou a outra via publica. Siculus
Flaccus, que viveu sob Trajano (98-117), as denomina de viae publicae
regalesque (vias publicas e real) e descreve suas caracteristicas da

seguinte forma:

1. Elas sdo colocadas sob curatores (comissarios), e reparadas por
redemptores (empreiteiros) as custas do governo; e uma
contribuicao fixa, porém, cobrada dos proprietarios vizinhos.

2. Essas estradas levam os nomes de seus construtores (por exemplo,

Via Appia, Cassia, Flaminia).



Via Cassia

(Fonte: https://static.vici.org/ca.C.he/268x268-6/uploads/897c3feale31b411fd08cb796a7b0a34_001_kosciol_uzna
[_konstytucje_3_maja_za_zama.C.h_stanu_kler_obawial.jpg)

As estradas romanas receberam o nome do construtor que ordenou
sua construcao ou reconstrucao. A mesma pessoa muitas vezes serviu
depois como consul, mas o nome da estrada é datado de seu mandato
como construtor. Se a estrada fosse mais antiga que o construtor ou de
origem desconhecida, levava o nome do seu destino ou da regiao por onde
passava ou onde terminava.

Uma estrada era renomeada se o construtor ordenasse grandes
obras nela, como pavimentacao, repavimentacao ou redirecionamento.

No entanto, houve muitas outras pessoas, além de oficiais especiais,
que de vez em quando, e por motivos diversos, procuravam ligar seus
nomes a um grande servigco publico como o das estradas.

Gaius Gracchus, quando o Tribunus plebis (123-122 a.C.),
pavimentou ou cobriu com cascalho muitas das estradas publicas e
forneceu-lhes marcos e blocos de montagem para os pilotos. Novamente,
Gaius Scribonius Curio, quando Tribune (50 a.C.), buscou popularidade
introduzindo uma Lex Viaria, sob a qual ele seria o inspetor-chefe ou
comissario por cinco anos. Dio Cassio menciona como um dos atos

forcados dos tridnviros de 43 a.C. (Otaviano, Antonio e Lépido), que


https://static.vici.org/ca.C.he/268x268-6/uploads/897c3fea1e31b411fd08cb796a7b0a34_001_kosciol_uzna%20l_konstytucje_3_maja_za_zama.C.h_stanu_kler_obawial.jpg
https://static.vici.org/ca.C.he/268x268-6/uploads/897c3fea1e31b411fd08cb796a7b0a34_001_kosciol_uzna%20l_konstytucje_3_maja_za_zama.C.h_stanu_kler_obawial.jpg

obrigaram os senadores a consertar as vias publicas as suas proprias

custas.

Viae privatae, rusticae, glareae e agrariae

A segunda categoria incluia estradas privadas ou rurais,
originalmente construidas por particulares, nas quais seu solo estava
investido e que tinha o poder de dedicar ao uso publico. Essas estradas se
beneficiavam de um direito de passagem, em favor do publico ou do
proprietario de uma determinada propriedade. Sob o titulo de viae
privatae também foram incluidas estradas que partiam de estradas
publicas ou rodoviarias para propriedades ou assentamentos especificos.
Esses Ulpianos se consideram estradas publicas em si.

As caracteristicas das vias foram conectadas a via por viae rusticae,
ou estradas secundarias. Ambas as estradas principais ou secundarias
podiam ser pavimentadas ou deixadas sem pavimentacao, com uma
superficie de cascalho, como eram no Norte da Africa. Essas estradas
preparadas, mas nao pavimentadas, eram viae glareae (estradas de
cascalhos). Além das estradas secundarias, ficavam as viae terrenae

(estradas de terra).

Viae vicinales

A terceira categoria compreendia estradas em ou nas aldeias, distritos
ou encruzilhadas, que conduziam através ou em direcdo a um vicus (vila)
ou aldeia. Essas estradas iam para uma estrada principal ou para outras
viae vicinales, sem qualquer comunicacao direta com uma estrada
principal. Foram consideradas publicas ou privadas, conforme sua
construcao original com recursos ou materiais publicos ou privados. Essa
estrada, embora construida de forma privada, tornou-se uma estrada

publica quando a memodria de seus construtores privados morreu.



Siculus Flaccus descreve via vicinales como estradas "de publicis
qguae divertunt em agros et saepe ad alteras publicas perveniunt" (que
saem das estradas publicas para os campos, e muitas vezes chegam a
outras estradas publicas). As autoridades reparadoras, neste caso, foram
0sS magistri pagorum ou magistrados das aldeias. Eles poderiam exigir
dos proprietarios vizinhos que fornecessem trabalhadores para a reparacao
geral das viae vicinales, ou que mantivessem em reparo, as suas proprias
custas, um certo trecho de estrada que passava por suas respectivas

propriedades.

Historia

Tito Livio menciona algumas das estradas mais conhecidas perto de
Roma e seus marcos, as vezes muito antes da primeira estrada
pavimentada - a Via Apia. A menos que essas alusdes sejam apenas
anacronismos simples, as estradas mencionadas eram provavelmente, na
época, pouco mais do que trilhas de terra niveladas. Assim, a Via Gabina
(durante a época de Porsena) € mencionada por volta de 500 a.C.; a Via
Latina (durante a época de Gaius Marcius Coriolanus) por volta de 490
a.C.; a Via Nomentana (também conhecida como "Via Ficulensis"), em
449 a.C.; a Via Labicana em 421 a.C.; e a Via Salaria em 361 A.C..

Cruzamento de estrada romana nas montanhas de Gredos na Espanha

(Fonte: https://thumbs.dreamstime.com/b/estrada-romana-espanha-81329361.jpg
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As primeiras vias romanas: um equipamento estratégico

Até 400 a.C., os romanos utilizavam caminhos de terra para
deslocarem-se de sua capital as cidades vizinhas.

O ataque gaulés de Breno, em 390 a.C., que se revelou desastroso
para os romanos, mostrou a ineficacia do sistema defensivo de Roma,
devido principalmente a lentiddo de movimentacao das tropas sobre o que
eram apenas caminhos pouco aptos para se mover.

A necessidade de melhor defesa, junto com a vontade de expansao e
de hegemonia sobre a Itdlia, levou a Republica Romana, ainda fragil e
ameacada, a por em questdo estruturas escassamente adaptadas a esses
desejos. Eram precisas rotas solidas. Estes eixos permitiriam uma
circulacdo mais rapida e segura, mas sobretudo facilitariam a mobilidade
das tropas.

A primeira via foi criada em 312 a.C., por Apio Claudio Cego, para

unir Roma e a cidade de Capua: foi denominada de Via Apia.

Apio Cldudio Cego

(Fonte: https://www.escritas.org/autores/apio-claudio-cego.webp)
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Principais vias romanas
(Fonte: https://www.italysbestrome.com/wp-content/uploads/2017/05/Map_of_Roman_roads_in_Italy-445x393.png)

Em finais da Republica, o conjunto do territério da peninsula Italica
estava dotado com grandes artérias, ostentando cada rota o nome do
construtor que a criara. Estas vias nao estavam pavimentadas salvo
excepcionalmente: no interior das cidades e nas suas proximidades (exceto

a Via Apia, que fora progressivamente lajeada em todo o seu percurso).

A expansao da rede viaria: um equipamento comercial

A medida que se expandiu o Império, a administracdo adaptou o
mesmo esquema nas novas provincias. No seu apogeu, a rede viaria
romana principal atingiu, tendo em conta vias secundarias de menor
qualidade, cerca de 150.000 km. Os comerciantes romanos viram logo o
interesse desses eixos viarios.

Distintamente de outras civilizacdes mediterranicas que fundaram o
seu desenvolvimento comercial quase unicamente a partir dos seus portos,
os romanos utilizaram a sua rede de estradas em paralelo com a sua frota
comercial. Isto favoreceu os intercambios no interior continental,

provocando uma expansao mercantil fulgurante.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Rep%C3%BAblica_Romana
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Regides inteiras especializaram-se e comercializaram entre si (vinhos
e azeite na Espanha, cereais na Numidia (antigo nome de uma regiao do
norte da Africa localizada no territério onde hoje estdo a Argélia e, em
menor proporcao, a Tunisia ocidental), ceramicas e carnes na Galia, por
exemplo).

Note-se que a extensao e funcionalidade desta rede de estradas
perdurou muito para la do fim do império, seja com muitas estradas atuais
seguindo o tracado romano ou até em ditados populares como " guem tem

boca vai a Roma" ou "todos os caminhos vao dar a Roma".

Construcao

Esquema da construgao

(Fonte: https://www.geotech.hr/wp-content/uploads/2020/03/slojevi_ceste.jpg)

Os romanos notabilizaram-se, acima de tudo, como grandes
engenheiros, preocupados com as condicoes de vida, construindo
sofisticadas infraestruturas como canalizagdes, aquedutos e as estradas.
Estas obras estenderam-se por todo o Império, e grande parte do seu
sucesso e divulgacao deveu-se a extensa rede viaria.

Apesar de nao oferecer o conforto do asfalto dos dias de hoje, pois as

rochas de basalto nao proporcionavam grande continuidade e suavidade


https://pt.wikipedia.org/wiki/Vinho
https://pt.wikipedia.org/wiki/Azeite
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cereal
https://pt.wikipedia.org/wiki/Num%C3%ADdia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Norte_da_%C3%81frica
https://pt.wikipedia.org/wiki/Arg%C3%A9lia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Tun%C3%ADsia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cer%C3%A2mica
https://pt.wikipedia.org/wiki/Carne
https://pt.wikipedia.org/wiki/G%C3%A1lia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Arquitectura_da_Roma_Antiga
https://pt.wikipedia.org/wiki/Engenharia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Imp%C3%A9rio_Romano
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ao terreno, a verdade é que essas rochas encontram-se ainda bem fixadas
nos percursos, 2.000 anos depois. Isto deve-se, provavelmente, a técnica
de preparacao do terreno, em que eram colocadas varias camadas de
materiais para assegurar a sua estabilidade e, sé no final, o revestimento,
com as rochas.

A engenharia que os romanos utilizaram para construcao das Via era
revolucionaria para a época. Atualmente ainda podemos ver a Via Appia
Antica, em sua forma original em algumas partes, e a engenharia que foi
utilizada ainda pode ser aplicada nos dias de hoje. Inclusive, em algumas

ruas de Roma utilizam o mesmo modelo de estrutura da via Appia Antica

porque é eficaz e duradoura. Isso é fantastico!
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Estrutura de uma via romana

(Fonte: https://i0.wp.com/39rim.ru/wp-content/uploads/2017/03/appia-antica-4.jpg)

A nomenclatura das estradas explica-se de trés formas distintas:

. as mais importantes herdavam os nomes dos consules
responsaveis pela sua implementacao (as designadas estradas
consulares): Céssia, Flaminia, Apia, Aurélia;

. as estradas locais herdavam os nomes da localidade a que se
dirigiam: Nomentana, Tiburtina, Tuscolana, Ardeatina, Ostiense,

Portuense;


https://pt.wikipedia.org/wiki/Via_C%C3%A1ssia
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. por fim, as estradas que tinham fins particulares, eram batizadas

de acordo com a sua utilizacao: Salaria, Trionfale.

Construcao e engenharia

Construcdo de estradas mostrada na Coluna de Trajano em Roma

A Roma Antiga ostentava feitos tecnoldgicos impressionantes,
usando muitos avangos que seriam perdidos na Idade Média. Essas
realizagdes nao seriam rivalizadas até a Idade Moderna. Muitas inovagoes
romanas praticas foram adotadas a partir de projetos anteriores. Alguns

dos designs mais antigos comuns incorporavam arcos.

Praticas e terminologia

Os construtores de estradas romanas visavam a uma largura
regulamentar, mas as larguras reais foram medidas entre 3,6 pés (1,07
m) e mais de 23 pés (6,81 m). Hoje, o concreto se desgastou dos espacos
ao redor das pedras, dando a impressao de uma estrada muito acidentada,
mas a pratica original era produzir uma superficie que estava sem duvida
muito mais proxima de ser plana. Muitas estradas foram construidas para
resistir a chuva, congelamento e inundacdes. Eles foram construidas para

precisar do minimo de conserto possivel.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Via_Sal%C3%A1ria
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Secdo da Via delle Gallie Valle d'Aosta), construida ao cavar a encosta ingreme de rocha

(Fonte: https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcS4T2IDatGjcmpeglLP-C-hFSFSOXQVLILzKw19WChkIbA9Mw
BhMjGjIFsddwdZi3SUsJQs&usqp=CAU)

A construcao romana assumiu uma retiddao direcional. Muitas
secOes longas sdao retas como uma régua, mas nao se deve pensar que
todas eram. Alguns links da rede tinham até 55 milhas (82 km). Gradientes
de 10% a 12% sao conhecidos em terrenos comuns, 15% a 20% em
regioes montanhosas. A énfase romana na construcdo de estradas retas,
frequentemente, resultava em encostas ingremes relativamente
impraticaveis para a maioria do trafego comercial; com o passar dos anos,
0s proprios romanos perceberam isso e construiram alternativas mais
longas, porém mais gerenciaveis, as estradas existentes. As estradas
romanas geralmente subiam e desciam colinas, em vez de seguir um
padrao serpenteante de ziguezagues.

Quanto a terminologia imperial padrdao usada, as palavras foram
localizadas para diferentes elementos usados na construcao e variaram de
regidao para regiao. Além disso, com o passar do tempo, os termos via

munita e via publica tornaram-se idénticos.


https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcS4T2JDatGjcmpegLP-C-hFSFS0xQVLlLzKw19WChkIbA9Mw%20BhMjGjIFsddwdZi3SUsJQs&usqp=CAU
https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcS4T2JDatGjcmpegLP-C-hFSFS0xQVLlLzKw19WChkIbA9Mw%20BhMjGjIFsddwdZi3SUsJQs&usqp=CAU
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Materiais e métodos

As Viae distinguiam-se nao apenas pelo seu carater publico ou privado,
mas também pelos materiais empregados e pelos métodos seguidos em
sua construcao. Ulpiano as dividiu da seguinte maneira:

1. Via terrena: uma estrada plana de terra nivelada.

2. Via glareata: Uma estrada de terra com uma superficie de cascalho.

3. Via munita: Uma estrada regular construida, pavimentada com

blocos retangulares de pedra do pais, ou com blocos poligonais de
lava.

Os romanos, embora certamente herdaram parte da arte da construcao
de estradas dos etruscos, emprestaram aos cartagineses o conhecimento

da construcao de viae munitae, de acordo com Isidoro de Sevilha.

Via terrena

As Viae terrenae eram estradas planas de terra nivelada. Essas eram
meras pegadas percorridas pelos pés de humanos e animais e,

possivelmente, por carruagens com rodas.

Via glareata

As Viae glareatae eram estradas de terra com uma superficie de
cascalho ou uma subsuperficie de cascalho e pavimentagao no topo. Tito
Livio fala dos construtores de seu tempo como os primeiros a fazer
contratos para pavimentar as ruas de Roma, colocar cascalho nas estradas
fora da cidade e formar caminhos elevados nas laterais. Nessas estradas,
a superficie foi endurecida com cascalho €, embora os pavimentos tenham
sido introduzidos logo depois, os blocos foram autorizados a repousar
apenas sobre um leito de pequenas pedras. Um exemplo desse tipo é
encontrado no Caminho Praenestino. Outro exemplo é encontrado

préximo a Via Latina.



Via munita

As melhores fontes de informacao a respeito da construgao de um

regulamento via munita sao:

1. Os muitos vestigios existentes da viae publicae. Estas sao
frequentemente preservadas o suficiente para mostrar que as regras
de construcao foram, na medida em que o material local permitia,
minuciosamente cumpridas na pratica.

2. As instrugdes para fazer pavimentos fornecidas por Vitruvius. O
pavimento e a via munita eram idénticos em construcdo, exceto no
que diz respeito a camada superior, ou superficie. Esta consistia, no
primeiro caso, em marmore ou mosaico €, no segundo, em blocos de
pedra ou lava.

3. Uma passagem em Statius que descreve as reparacgdoes da Via

Domitiana, um ramal da Via Appia, que leva a Napolis.

Depois que o construtor examinou o local da estrada proposta e
determinou aproximadamente para onde ela deveria ir, 0s agrimensores
comecaram a fazer o levantamento do leito da estrada. Eles usaram dois
dispositivos principais, a haste e um dispositivo chamado groma, que os

ajudou a obter angulos retos.

Utilizagdo da groma e da haste no levantamento de estradas

(Fonte: https://www.capitolivm.it/wp-content/uploads/2016/08/groma-800x445-1.jpg)



Os gromatici, o equivalente romano dos homens de baliza,
colocavam balizas e colocavam uma linha chamada rigor. Como nao
possuiam nada parecido com um transito, o agrimensor romano tentava
obter retidao olhando ao longo das hastes e ordenando que os gromatici
as movessem conforme necessario. Usando o gromae, eles tracavam uma

grade no plano da estrada.

Determinacdo da orientacdo com a groma e as hastes (balizas)

(Fonte: https://images.squarespace-cdn.com/content/v1/543113dfe4b0a9d0a581a528/1559554556591 -
QN43D6W3HFVJIVS1TA3SH/les_arpenteurs_RomainZoom.jpg)
Os libratores entdo comecaram seu trabalho com arados e, as vezes
com a ajuda de legionarios, com pas escavavam o leito da estrada até a
rocha ou pelo menos até o solo mais firme que puderam encontrar. A
escavacao foi chamada de fossa, a palavra latina para vala. A

profundidade variava de acordo com o terreno.



A aparéncia geral de tal estrada e calcada é mostrada em uma rua
existente de Pompéia.

1. Terra nativa, nivelada e, se necessario, fortemente comprimida.

2. Statumen: pedras de um tamanho para encher a mao.

3. Auditorias: entulho ou concreto de pedras quebradas e cal.

4. Nucleo: caroco ou cama de cimento fino feito de pd de panela
triturado e cal.

5. Dorso ou agger viae: a superficie eliptica ou coroa da estrada (media
stratae eminentia) feita de blocos poligonais de silex (lava basaltica) ou
blocos retangulares (saxum quadratum) (travertino, peperino ou outra
pedra do pais). A superficie superior foi projetada para expulsar a chuva
ou agua como o casco de uma tartaruga. As superficies inferiores das
pedras separadas, aqui mostradas como planas, as vezes eram cortadas
em uma ponta ou borda a fim de agarrar o nucleo, ou a préxima camada,
com mais firmeza.

6. Crepido, margo ou semita: passeio elevado, ou calcada, de cada lado
da via.

7. Umbones ou pedras de gume.



O método variava de acordo com a localidade geografica, os materiais
disponiveis e o terreno, mas o plano ou ideal que o engenheiro visava era
sempre 0 mesmo.

Na vala eram despejadas grandes quantidades de entulho, cascalho
e pedra, qualquer que fosse o aterro disponivel. As vezes, uma camada de
areia era colocada, se pudesse ser encontrada. Quando chegava a cerca
de 1 jarda (1 m) da superficie, era coberto com cascalho e compactado,
um processo denominado pavire ou pavimentare. A superficie plana era
entao o pavimento. Podia ser usado como estrada ou podiam ser
construidas camadas adicionais. Um statumen ou "fundacao" de pedras
planas fixadas em cimento podia sustentar as camadas adicionais.

As etapas finais utilizavam concreto a base de cal, qgue os romanos
haviam descoberto. Eles parecem ter misturado a argamassa e as pedras
na vala. Primeiro, uma pequena camada de concreto grosso, o rudus,
depois uma pequena camada de concreto fino, o nucleo, foi para o
pavimento ou estatumen. Dentro ou sobre o nucleo ia um curso de pedras
de pavimentacao poligonais ou quadradas, chamado summa crusta. A
crusta foi coroada para drenagem.

Um exemplo é encontrado em uma estrada de basalto primitiva perto
do Templo de Saturno no Clivus Capitolinus. Tinha pavimentacao de
travertino, blocos poligonais de basalto, cama de concreto (substituida pelo

cascalho) e calha de agua da chuva.

Cruzamentos de obstaculos

Os romanos preferiam arquitetar solugdes para os obstaculos em vez
de contorna-los. Afloramentos de pedra, ravinas ou terrenos acidentados
ou montanhosos exigiam cortes e tuneis. Um exemplo disso é encontrado
na estrada romana de Cazanesti perto dos Portdes de Ferro.

Esta estrada foi parcialmente escavada na rocha, cercade 1,5a 1,75

m (5 pés a 5 pés 9 polegadas), o resto da estrada, acima do Danubio, foi



feito de estrutura de madeira, projetando-se do penhasco. A estrada
funcionava como um caminho de reboque, tornando o Danubio navegavel.
A placa memorial Tabula Traiana na Sérvia € tudo o que resta da estrada

agora submersa.

Os restos da rota do imperador Trajano ao longo do Danubio (ver Sérvia romana)

(Fonte: https://wikiimg.tojsiabtv.com/wikipedia/commons/thumb/b/b8/RC174-Tabula_Traiana.JPG/440px-RC174-
Tabula_Traiana.JPG)

Pontes e calcadas

Pontes romanas, construidas pelos antigos romanos, foram as
primeiras pontes grandes e duradouras construidas.

Travessias de rios foram alcancadas por pontes. Lajes individuais
passaram sobre rills (riachos). Uma ponte pode ser de madeira, pedra ou
ambas. Pontes de madeira foram construidas sobre estacas afundadas no
rio ou em pilares de pedra. Pontes maiores ou mais permanentes exigiam
arcos. Essas pontes maiores foram construidas com pedra e tiveram o arco
como sua estrutura basica. A maioria também usava concreto, que os
romanos foram os primeiros a usar em pontes. As pontes romanas foram

tao bem construidas que varias permanecem em uso até hoje.



Infantaria auxiliar romana cruzando um rio, provavelmente o Danubio, em uma ponte flutuante
durante as Guerras Dacias do imperador Trajano (101-106)

(Fonte: https://wikiimg.tojsiabtv.com/wikipedia/commons/thumb/d/d3/Engineering_corps._traian_s_column
_river_crossing.jpg/440px-Engineering_corps_traian_s_column_river_crossing.jpg)

Ponte da Cava da Velha, Valéncia, Espanha

(Fonte: http://zupimages.net/up/3/434811160.jpg

Calcadas foram construidas em terreno pantanoso. A estrada era
primeiro marcada com estacas. Entre elas foram enterradas grandes
quantidades de pedra de modo a elevar o passadico a mais de 1,5 m acima
do pantano. Nas provincias, os romanos muitas vezes ndo se preocupavam
com uma passagem de pedra, mas usavam estradas de toras (pontes

longi).


https://wikiimg.tojsiabtv.com/wikipedia/commons/thumb/d/d3/Engineering_corps_traian_s_column

Marcos miliarios

Miliario da Via XIX em Valenca do Minho, milha XLII.

(Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/2/28/Valen%C3%A7a-Marco_Miliaro-20140911.jpg/220px-
Valen%C3%A7a-Marco_Miliaro-20140911.jpg)

Os miliarios (do latim: miliarium, a partir de milia passuum, "mil
passos") Sao colunas de base retangular e de altura variavel, rondandas,
em média, com 2 m de altura e uns 40 cm de diametro, pesando até duas
toneladas.

Eram marcos colocados ao longo das estradas do Império Romano,
para indicar as distancias, normalmente contadas em milhas romanas
correspondente a cerca de 1.480 m. No fuste estava gravado informacoes
praticas como o numero de milhas desde do ponto de partida, a capita
viarum (chefe de estrada), que ficava em principio no centro (Férum) da
cidade mais importante entre os dois extremos, e a indicagcao de um
eventual limite geografico determinado, bem como outras informagdes de
caracter politico, como a denominacdo do imperador e os seus titulos, as

suas grandes vitorias, e enfim em algumas vezes, informacdes sobre


https://pt.wikipedia.org/wiki/Mili%C3%A1rio
https://pt.wikipedia.org/wiki/Latim
https://pt.wikipedia.org/wiki/Coluna
https://pt.wikipedia.org/wiki/Imp%C3%A9rio_Romano
https://pt.wikipedia.org/wiki/Milhas_romanas
https://pt.wikipedia.org/wiki/F%C3%B3rum_(Roma)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ficheiro:Valen%C3%A7a-Marco_Miliaro-20140911.jpg

trabalhos viarios feito a mando do Imperador, com o nome dos
responsaveis pela construcao ou manutencao da estrada.
Como exemplo temos a seguinte inscricao do miliario do ano 43 d.C.

de Valenca do Minho:

“ Ti CLAUDIUS, CAESAR, AUG. / GERMANICUS PONTIFEX / MAX. "
IMP.V. COS. III TRIB. / POTEST III P.P BRA.C.A XLII

— traducdo "O imperador Tibério Claudio, césar augusto, maximo
pontifice germanico, cinco vezes imperador, consul trés, e trés do

poder tribunicio, pai da patria. Daqui a Bracara (Braga) 42 milhas".

Dos 10.000 miliarios conservados ou registados cerca de 400 estao
em territorio portugués, na sua grande maioria nas vias a norte do Douro.
Atualmente, sdo os miliarios que permitem aos arqueodlogos e
historiadores estimar os trajetos das antigas estradas romanas, pelo que
se tornaram valiosos documentos. As suas inscricoes foram compiladas no
volume XVII do Corpus Inscriptionum Latinarum.

Os romanos preferiam a padronizagdo sempre que possivel, entao
Augusto, depois de se tornar comissario permanente das estradas em 20
a.C., instalou o miliarium aureum (marco dourado) perto do Templo de
Saturno. Todas as estradas foram consideradas como comecando a partir
deste monumento de bronze dourado. Nele estavam listadas todas as
principais cidades do império e as distancias até elas. Constantino chamou-
o de umbigo Romae (umbigo de Roma) e construiu um monumento
semelhante - embora mais complexo - em Constantinopla, o Milion.

Os marcos permitiram que as distancias e locais fossem conhecidos e
registrados com exatidao. Nao demorou muito para que os historiadores

comegassem a se referir ao marco em que um evento ocorreu.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Arqueologia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Hist%C3%B3ria
https://pt.wikipedia.org/wiki/Corpus_Inscriptionum_Latinarum
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Restos do miliarium aureum no Forum Romano

(Fonte: https://wikiimg.tojsiabtv.com/wikipedia/commons/thumb/e/ea/RomaForoRomanoMiliariumAureum01.JPG/440px-
RomaForoRomanoMiliariumAureum01.JPG)
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Tabula Peutingeriana (centrado no sul da Itéalia).

(Fonte: https://wikiimg.tojsiabtv.com/wikipedia/commons/thumb/e/eS/Part_of_Tabula_Peutingeriana.jpg/440px-
Part_of Tabula_Peutingeriana.jpg)


https://wikiimg.tojsiabtv.com/wikipedia/commons/thumb/e/e9/Part_of_Tabula_Peutingeriana.jpg/1280px-Part_of_Tabula_Peutingeriana.jpg

Mapas topograficos e rodoviarios combinados podem ter existido
como itens especiais em algumas bibliotecas romanas, mas eram caros,
dificeis de copiar e nao eram de uso geral. Os viajantes que desejassem
planejar uma viagem podiam consultar um itinerario, que em sua forma
mais basica era uma lista simples de cidades e vilas ao longo de uma
determinada estrada e as distancias entre elas. Foi apenas um pequeno
passo das listas para uma lista mestre, ou um planejador de rotas
esquematico no qual as estradas e seus ramos eram representados mais
ou menos em paralelo, como na Tabula Peutingeriana. A partir dessa
lista mestre, as pecas podiam ser copiadas e vendidas nas ruas.

O mais completo usava simbolos diferentes para cidades, estacoes
intermediarias, cursos de agua e assim por diante. De vez em quando, o
governo romano produzia um itinerario principal. Os primeiros conhecidos
foram encomendados em 44 a.C. por Julio César e Marco Antonio.

Trés gedgrafos gregos, Zenodoxus, Theodotus e Polyclitus, foram
contratados para pesquisar o sistema e compilar um itinerario mestre; a
tarefa exigiu mais de 25 anos e o itinerario mestre gravado em pedra
resultante foi montado perto do Panteao. Viajantes e vendedores de

itinerario podiam fazer copias dele.



Lista de estradas consulares
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O Império Romano com a rede das principais estradas ao tempo de Adriano (117-138 d.C.)

(Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/d/df/Roman_Empire_125.svg/1280px-
Roman_Empire_125.svg.png)
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Algumas das estradas consultares que partem de Roma

(Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/b/b9/Estradas consulares.svg/250px-
Estradas_consulares.svg.png)
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Principais estradas romanas na Hispénia

(Fonte: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/6/66/Hispania_roads-pt.svg/250px-Hispania_roads-pt.svg.png)

Italia

Via Ania, de Adria atravessando Padua até Aquileia.

Via Apia, (312 a.C.), de Roma, atravessa Capua, Benevento e
Taranto, até Brundisio (264 a.C.).

Via Amerina, de Veios a Améria (atual Amélia) e Perugia

Via Ardeatina, de Roma a Ardea

Via Augusta (8 a.C.). De La Junquera (sopé dos Pirenéus), onde se
ligava a Via Domicia, e seguia até Cadis, seguindo o contorno do mar
Mediterraneo.

Via Aurélia (241 a.C.): de Roma a Franca.

Via Céassia (171 a.C.): de Roma a Toscana, atravessando a Etruria
interna.

Via Campana, que provinha das salinas de Veios.

Via Claudia Jdlia Augusta (13 a.C.). Do vale do rio Pé a Récia através
dos Alpes.

Via Clddia, de Roma a Toscana formando um sistema com a Via Cassia

Via Colatina
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Via Emilia (187 a.C.): Confluia a Via Flaminia a Rimini com Bolonha e
Placéncia.

Via Emilia Escauri (109 a.C.), prolongamento da Via Aurélia em
direcao a Génova.

Via Empolitana

Via Farnesiana, de ligagcdao entre a via Aurélia e Farnese (Véneto)

Via Flaminia (220 a.C.): de Roma a Rimini.

Via Julia Augusta (8 a.C.). D Placentia (Piacenza) a Arelate (Arles),
inicialmente na diregao oeste ao longo da borda da planicie do rio P6
até Derthona (Tortona), depois na direcao sul até a costa da Liguria .
Via Latina: atravessava a zona dos hérnicos, o Liri, o Volturno e ligava
mais adiante com Cdpua pela via Apia.

Via Labicana, de Roma em direcdo sudeste por Labico, formando um
sistema com a via Prenestina.

Via Nomentana, de Roma a Nomento (também referida como "via
Ficulense" pois inicialmente estaria limitada a Ficuleia)

Via Ostiense, de Roma a Ostia, o porto de Roma

Via Pompeia (210 a.C.): périplo da Sicilia.

Via Popilia-Ania (132 a.C. - 131 a.C.): ligava Rimini a Aquileia

Via Portuense. De Roma a cidade do Porto.

Via Postumia (148 a.C.): de Génova a Aquileia.

Via Prenestina, de Roma a Preneste (também referida como "via
Gabina")

Via Salaria: da Roma ao mar Adriatico (pelas Marcas).

Via Saldria Galica: estrada de ligacao entre o FOorum Sempronio
(Fossombrone) e Asculo (Ascoli Piceno) (na regido de Marcas)

Via Satricana, da Roma a Satrico

Via Sublacense, da via Valéria a villa de Nero a Subiaco.

Via Tiburtina, de Roma a Tibur (Tivoli) e Via Tiburtina Valéria
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Via Trajana, construida por Trajano (109 d.C.) como alternativa a
velha via Apia, ligava o Benevento a Brundisio e passava proxima ao
mar Adriatico, por Canosa di Puglia e Via Egnacia.

Via Trajana calabra, prolongamento da via Trajana de Brundisio a
Otranto.

Nota: Os nomes destas estradas (ainda ativas) derivam dos nomes
dos magistrados (normalmente um censor, embora pudesse ser um
consul, como no caso das vias Flaminia e Emilia) que ordenaram a

sua construgao.

Estradas transalpinas que partem da Italia

Via Claudia Augusta do Véneto a Augusta via passo de Reschen.
Via Francigena ou Via Cassia, de Roma a Cantuaria na Inglaterra.
Via Mala de Mildo a Lindau pelo Lago de Constanca via passo de Sao

Bernardino.

Franca

Via Aquitania, em Narbona, onde se cruza com a Via Domicia, até o
oceano Atlantico, passando por Tolosa e Bordeaux.
Via Domicia (118 a.C.), de Nimes aos Pirenéus, onde se une a Via

Augusta.

Espanha e Portugal

Via XVII de Bracara Augusta (Braga) a Asturica Augusta (Astorga) por
chaves.

Via Nova ou Via XVIII de Bracara Augusta (Braga) a Asturica Augusta
(Astorga) por Terras de Bouro.

Via XIX de Bracara Augusta (Braga) a Asturica Augusta (Astorga) por
Ponte de Lima

Via XX, igualmente conhecida per loca maritima, que ia de Bracara
Augusta (Braga) a Asturica Augusta (Astorga), todas percorrendo a

Galécia que compreendia o Minho e a Galiza.
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Portugal
. Via XVI de Olisipo (Lisboa) a Bracara Augusta (Braga).
Espanha

. Iter ab Emerita Asturicam, de Sevilha a Gijon. Mais tarde conhecida
como Via da Prata (Via de la Plata; em castelhano plata significa
"prata", embora neste caso seja uma falso cognato de uma palavra
arabe), parte do Caminho de Santiago. Hoje em dia corresponde a
auto-estrada A-66.

. Via Augusta, de Cadis aos Pirenéus, onde se une a Via Domicia em
Col de Panissars. Passa ao largo de Valéncia e Barcelona.

Grécia
. Via Egnacia (146 a.C.)
Reino Unido

. Akeman Street

« Dere Street

o Ermine Street

. Fen Causeway

. Fosse Way

. Estrada romana Londres-Leste da Inglaterra

. King Street (Estrada romana)

. Peddars Way

« Stane Street

. Stanegate

. Via Devana

. Watling Street

Suica

. Via d'Etraz - atravessa de Este-Oeste a Suica.
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